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Ontwikkeling stille en zuinige bus lastige klus 

door Bert Felix 

29 SEPTEMBER 2004 - APELDOORN - Het verschil in geluid is groot. Eerst draait een ‘gewone‘ bus de hoek om, even later gevolgd door fluisterbus The Whisper. Toch kan het nog stiller, zegt A. Heinen, ontwikkelaar van het elektrische aandrijfsysteem voor de bus. De komende maanden worden nog verschillende onderdelen van de bus aangepast, zodat hij in maart volgend jaar kan meedraaien in de Apeldoornse stadsdienst. 
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(Foto Yvonne Pieters)

Dat is flink later dan aanvankelijk gedacht. Volgens projectleider R. Roukema van The Whisper heeft de ontwikkeling van de bus een jaar vertraging opgelopen door technische tegenslagen. ‘Maar als je bedenkt dat Volkswagen vijf jaar en een miljard euro nodig heeft voor de ontwikkeling van de nieuwe Golf, dan doen wij het met achttien maanden en een budget van 800.000 euro helemaal niet slecht‘.

Roukema somde de tegenslagen gisteren op bij een presentatie van de tussenstand van The Whisper, waarin naast het Apeldoornse bedrijf e-Traction ook busbouwer VDL Berkhof, vervoersmaatschappij Connexxion, de Nuon, de provincie en de gemeente Apeldoorn deelnemen. Desondanks was de toon optimistisch. 

Perikelen rond de wielmaat en de overstap in de regio van vervoersmaatschappij Connexxion naar het Brabantse BBA waren de voornaamste factoren die voor tijdverlies zorgden. Die zijn nu achter de rug. The Whisper krijgt twee nieuwe wielen (geen extra grote, maar met een normale diameter) en BBA neemt de bus in maart op in zijn dienstregeling.

Ingenieur Heinen heeft nog verschillende verbeteringen in petto, waardoor de bus nog stiller en nog zuiniger zal worden. Zo zijn er inmiddels veel kleinere, veel lichtere maar tegelijk veel duurzamere accu‘s op de markt. Die leveren de stroom voor de elektromotoren die in de wielen van de bus zijn bevestigd. Ook die motoren worden nog verbeterd. Daarnaast experimenteert Heinen met een zuiniger generator, die samen met de accu‘s stroom levert. 

MARKTPARTIJEN

Inmiddels is de technische ontwikkeling zover gevorderd dat er gesprekken worden gevoerd met marktpartijen, die het Apeldoornse experiment op een grotere schaal moet brengen. Wie dat zijn, mocht gisteren nog niet worden verteld. Maar de Apeldoornse vervoerswethouder R. Metz probeert BBA voor The Whisper te winnen, zo deelde milieu-wethouder J. van Beckhoven mee. 

‘We hadden Connexxion zover dat ze alle 24 bussen op de stadsdienst zouden uitrusten met de vinding van e-Traction. Het mooiste zou zijn als BBA dat overneemt‘, aldus Van Beckhoven, die inmiddels ook bij het ministerie heeft aangeklopt om steun voor het experiment. ‘Deze bus past naadloos in wat de minister bij de miljoenenbegroting als wens heeft genoemd: stillere bussen‘.

Apeldoorn heeft 300.000 euro gestoken in de ontwikkeling van de bus. De provincie droeg hetzelfde bedrag bij, busbouwer VDL Berkhof en e-Traction deelden de rest. De klus blijft vooralsnog binnen de begroting van 800.000 euro.

Volgens Van Beckhoven zit de gemeente daarbij op een koopje. Vergelijkbare experimenten in Amsterdam (waterstof), Leeuwarden (aardgas) en Eindhoven kosten vele malen meer. ‘In vergelijking met andere steden stoppen we er heel weinig geld in. Bovendien moet je de investering afzetten tegen de winst. De techniek is nu betrouwbaar en het rendement ligt voor het grijpen‘.

Volgende maand rijdt The Whisper in Amsterdam. Dan mogen de hoogste ambtenaren van alle ministeries van verkeer en waterstaat uit de 25 EU-landen zich laten overtuigen van de Apeldoornse techniek. Volgens de laatste schattingen van TNO moet de bus 40 procent aan energie besparen. Nog afgezien van de enorme afname aan geluid en fijnstof, in binnensteden ook belangrijke factoren. 







