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	Uitvinders The Wheel zoeken nu een koper 

	Aan ieder die het horen wilde, vertelde uitvinder Arjan Heinen vorige week op de Bedrijven Contactdagen in het Leeuwarder FEC over zijn revolutionaire, zeer energiezuinige bus, uitgerust met twee elektrische wielnaafmotoren. Vandaag onthult staatssecretaris Pieter van Geel (milieubeheer) het eerste exemplaar in Apeldoorn. 

Door Irene Overduin 

LEEUWARDEN Tien miljoen euro hebben uitvinder Arjan Heinen en zijn vennoot Peter le Comte al in 'The Wheel' gestoken. Het idee zelf - verhoog het rendement door de motor in het wiel te zetten - is niet nieuw. Ferdinant Porsche kwam er ruim een eeuw geleden al mee. Sindsdien verhinderen praktische bezwaren een doorbraak. 

Heinen en Le Comte denken die opgelost te hebben, en beschouwen de gemeente Apeldoorn, opdrachtgever van de bus, als het belangrijke eerste schaap over de dam. 

Ook VDL Berkhof in Heerenveen hoopt op een doorbraak. De bussenbouwer was als leverancier van de aangepaste bus, Whisper 2 geheten, de afgelopen anderhalf jaar betrokken bij het project. ,,We zijn maar een kleine Friese bussenbouwer die geen voorloper wil zijn. Maar we hebben er al veel energie ingestoken. Dus het zou mooi zijn als we er meer kunnen bouwen'', zegt hoofd engineering Anton Scheltinga. 

Potentiële klanten bewaren enige afstand, merkt hij. ,,De dieselmotor is een beproefde techniek. Als er iets mis gaat, weet iedereen waar en dat hij gerepareerd kan worden. Dat geeft zekerheid.'' 

Een tweede aarzeling betreft de aanschafprijs. De Whisper 2 kost beduidend meer dan een traditionele bus. Dat de investering spoedig is terugverdiend doordat de Whisper 2 heel weinig diesel neemt, zoals de Heinen en Le Comte beweren, maakt vooralsnog weinig indruk. 

De bus van E-traction, zoals het bedrijf van Heinen en Le Comte heet, vertoont qua techniek sterke overeenkomsten met de magneetzweeftrein. In het wiel zit een stilstaande schijf, waaromheen een krans van magneten draait die voortdurend tot plus of min worden gemanipuleerd, en aldus tractiekracht leveren. 

De energie hiervoor wordt geleverd door batterijen die enerzijds worden gevuld door een dieselgenerator en anderzijds door het wiel zelf als dit remt. Allemaal Porsche-techniek. ,,Maar in Porsche's tijd waren er nog geen luchtbanden, zodat de hele zaak losrammelde'', zegt Le Comte over het uitblijven van een doorbraak. ,,En de batterijen waren zo groot dat ze de halve auto in beslag namen. Bovendien kon je er maximaal 20 minuten mee rijden.'' 

De belangrijkste oplossing die E-traction toevoegde, is de aansturing, het elektronisch management. ,,Daarop zit ons patent.'' 

Het is geen toeval dat de Apeldoorn zich opwerpt als eerste schaap. De gemeente wil in 2020 energieneutraal zijn. De Whisper 2 loopt 6,3 kilometer op 1 liter diesel, tegen 2 kilometer bij een gewone bus. De Whisper stoot 73 procent minder roetdeeltjes uit en 85 procent minder van het broeikasgas kooldioxide. Het geluidsniveau is gereduceerd van 78 dB tot 58 dB. 

Toch, de aarzelingen bij potentiële opdrachtgevers liegen er niet om. Hoe denkt E-traction die weg te nemen? Voor een doorbraak is massa nodig, erkent Le Comte. Zijn hoop is geheel gevestigd op de overheid. ,,Die financiert tweederde deel van het openbaar vervoer en heeft dus belang bij lagere kosten. Als concessiegever kan de overheid bovendien schone bussen eisen.'' 

En wil de overheid geen bussen, dan toch wellicht vuilnisauto's. ,,Normaal moeten de remmen van een vuilnisauto om de drie maanden worden vervangen. Wij remmen elektrisch, dus zonder slijtage.'' 

En dan is er nog het buitenland als markt. Tijdens de drie maanden durende proef in Apeldoorn maakt de bus een uitstapje naar een autobustentoonstelling in Rome. ,,Onderweg bezoeken we allemaal steden. Heus, het wordt the wave of the future.'' 


